Beilage 1447/2015 zu den Wortprotokollen des O6. Landtags
XXVII. Gesetzgebungsperiode

Vorlage

der Oberosterreichischen Landesregierung
betreffend die Genehmigung der aus der Finanzierung der Errichtung
und des Betriebs der Verlangerung der StraRenbahnlinie 3 von
Leonding nach Traun resultierenden zusatzlichen Mehrjahresverpflichtung

[GV6V-420006/258-2015]

Der O6. Landtag genehmigte mit Beschluss vom 18. April 2013 die aus dem Abschluss einer
Finanzierungsvereinbarung zwischen dem Land Oberdsterreich und der als Rechtstrager fir die
Errichtung der Verlangerung der Stral3enbahnlinie und als 100%ige Tochtergesellschaft der
006. Verkehrsholding GmbH gegrindeten Schiene e]0) GmbH resultierende
Mehrjahresverpflichtung und erméachtigte die Oberdsterreichische Landesregierung zudem fur eine
von der Schiene OO GmbH aufzunehmende Zwischenfinanzierung eine Haftung in Form einer
Garantie mit einer Laufzeit von langstens bis 31. Dezember 2032 zu Ubernehmen.

Weiters genehmigte der O0. Landtag mit Beschluss vom 23. Janner 2014 die Bezuschussung des
laufenden Betriebes auf der Verlangerungsstrecke der StralRenbahn zwischen Leonding (Remise
Weingartshof) und der Endhaltestelle beim Schloss Traun fur den Zeitraum der Betriebsaufnahme
bis zum Jahr 2033 im Umfang von brutto maximal 6.150.000,- Euro jahrlich.

Bezlglich der fir Errichtung der Infrastruktur und den laufenden Betrieb bendétigten Mittel haben
sich mittlerweile Veranderungen ergeben und stellt sich die Situation zum Zeitpunkt Februar 2015
folgendermal3en dar:

- im Einreichprojekt war die erste Umkehrschleife noch unmittelbar nach dem EKZ Plus City
vorgesehen. Aufgrund von Schwierigkeiten mit der dortigen Grundeinlése aber auch im
Hinblick auf die sich ergebende Mdglichkeit der Ausbildung eines Nahverkehrsknotens bei
der Trauner Kreuzung (Verknipfung mit der Obuslinie 43, der Regionalbuslinien Wels - Linz
sowie des Flughafenbusses und evtl. auch der Schnellbuslinie 73 mit der verlangerten
StraRenbahn) wurde entschieden, diese Umkehrschleife an die Sudwestseite der Trauner
Kreuzung zu verlegen.

- Durch die Ausbildung dieses Nahverkehrsknotens aber auch durch die dadurch indirekt
bewirkte Taktverdichtung bis zur Trauner Kreuzung (7,5-Minuten Takt) ergab sich auch die
Anforderung, die dort vorgesehene P&R-Anlage auf die gesamtmdgliche Zahl von ca. 150
PKW-Platzen auszuweiten (die sich durch die Taktverlangerung ergebenden hdheren
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Betriebskosten wurden bereits im Landtagsbeschluss vom Janner 2014 beriicksichtigt und
genehmigt).

Im Einreichprojekt war fur die mit der Errichtung der Stralenbahnverlangerung erforderlichen
150 Grundeinlosen eine Ablésesumme in der Héhe von 16,8 Mio. € geschatzt worden. Zum
jetzigen Zeitpunkt (nur noch 4 Einlésen offen) wird erwartet, dass sich fur die Grundeinldsen
ein Mehraufwand von ca. 1,0 Mio. Euro ergibt.

Im Rahmen der Abstimmung der Bauausfiihrung mit den Linz Linien, die als Betriebsfihrerin
vorgesehen ist, haben sich noch einige kostenwirksame Anderungen des Einreichprojekts
ergeben (ua. Einbau von Rillenschienen, technische Anschlusserfordernisse bei der Remise
Weingartshof, gednderte Weichenkonstruktion im Bereich des Eingleisabschnitts).

Bezlglich der Ausfihrung der Haltestellen hat sich im Hinblick auf die vom Land
Oberosterreich verfolgten Ziele noch die Anforderung ergeben, diese nach den modernsten
Standards auszuftihren und mit Bike & Ride-Anlagen auszurlisten, was einen hoheren
Kostenaufwand verursacht.

Im Herbst 2014 wurde die 1. Hauptbauleistung (Abschnitt Remise Weingartshof bis
Umkehrschleife Trauner Kreuzung) ausgeschrieben. Entgegen allen Erwartungen lagen die
Angebote der Bieter hierfir empfindlich Gber den Schatzkosten des Generalplaners. In
mehreren Verhandlungsrunden konnte diese Differenz zwar erheblich gesenkt werden, ein
Mehraufwand von 1,5 Mio. Euro gegenuiber der Schétzung war jedoch nicht vermeidbar.

Die Ausschreibung fir die 2. Hauptbauleistung (Abschnitt Schleife Trauner Kreuzung bis
Schloss Traun) steht kurz vor Fertigstellung. Aus derzeitiger Sicht kann nicht
ausgeschlossen werden, dass auch hier die Schatzkosten Ubertroffen werden. Die
Sorgfaltspflicht gebietet es, eine zumindest gleich hohe Abweichung wie bei der
1. Hauptbauleistung anzunehmen und dafir die finanzielle Absicherung sicherzustellen.

Die Schiene OO GmbH hat als Eisenbahninfrastrukturunternehmen sowie als Eigentiimerin
der Strecke auch fir den erforderlichen Fuhrpark fur die Streckenerhaltung zu sorgen.
Hierflr hat sich noch die Notwendigkeit der Anschaffung von Erhaltungsfahrzeugen ergeben.
Die Beschaffungskosten belaufen sich auf ca. 1,7 Mio. Euro.

Das Projekt der StraBenbahnverlangerung sieht vor, dass die insgesamt 15 Haltestellen mit
dynamischen Anzeigen zur Fahrgastinformation (DFI) ausgestattet und betrieben werden. Es
hat sich ergeben, dass die Beschaffung und die Finanzierung dieser Anlagen besser durch
die Schiene OO GmbH selbst und nicht wie urspriinglich vorgesehen im Rahmen des
Verkehrsdienstvertrages erfolgen. Die Kosten dafiir betragen ca. 350.000,- Euro.

Das Geschaftsmodell der Schiene OO GmbH sieht vor, dass zumindest ein Teil des
Aufwandes fur die Errichtung und Erhaltung der Infrastruktur im Wege eines
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Infrastrukturbenitzungsentgeltes (IBE) dem Betriebsfuhrer verrechnet wird. Dieses IBE wird
dem Besteller der Verkehrsdienste, der Verkehrsverbund Organisationsgesellschaft, weiter
verrechnet. Durch die sich ergebende Erhéhung des Errichtungs- und Erhaltungsaufwandes
folgt auch eine Erhdhung des IBE. Dabei hat sich auch noch die Notwendigkeit ergeben,
eine Renditeforderung im IBE zu berlicksichtigen, um die mit dem IBE abzudeckenden Teile
der Zinslast aus der Fremdkapitalaufnahme zu bedienen.

Die Schiene OO GmbH als fir die Errichtung und den Betrieb der Infrastruktur zustandige
Organisation und die O6. Verkehrsverbund Organisationsgesellschaft, welche fir die Bestellung
der Verkehrsdienste zustandig ist, haben angesichts der oben beschriebenen Veranderungen den
erwarteten Aufwand fir Errichtung und Betrieb der Infrastruktur sowie jenen fir die Bestellung der
Verkehrsdienste auf der Strecke neu ermittelt. Dabei wurden bisherige Reserven ebenso
bertcksichtigt und gegengerechnet wie Verringerungen des Aufwandes durch Wegfall urspriinglich
vorgesehener BaumalBhahmen (zB  Wegfalls eines  Abstellgleises, Entfall  von
Verbindungsweichen).

Gegeniber der vom O0. Landtag am 18. Méarz 2013 genehmigten Finanzierung fur die Errichtung
der StralBenbahnverlangerung nach Traun (Investitionszuschiisse von insgesamt 70.790.000 Euro
in 20 gleich hohen Jahresraten in Hohe von 3.539.500 Euro sowie 75 % der jahrlich nachweislich
aus der Zwischenfinanzierung dafiur anfallenden Zinsen zuséatzlich zur vorstehenden Jahresrate ab
2013 bis einschlief3lich 2032 sowie Haftungsiibernahme fir Fremdkapitalaufnahme) ergibt sich ein
Mehraufwand fur die Errichtung der StralBenbahnverlangerung nach Traun um 4.250.000,- Euro,
der in 17 gleich hohen Jahresraten in Hohe von 250.000 Euro ab 2016 bis einschliel3lich 2032
zuziglich 75 % der jahrlich nachweislich aus der Zwischenfinanzierung daflr zuséatzlich
anfallenden Zinsen zu leisten ware. Eine Ausweitung des Haftungsrahmens fir die
Fremdkapitalaufnahme ist nicht erforderlich.

Weiters ergibt sich gegentber der vom O6. Landtag und der vom O08. Landtag am 23. Januar 2014
genehmigten Bezuschussung fur den laufenden Betrieb fur den Zeitraum der Betriebsaufnahme
bis zum Jahr 2033 im Umfang von brutto maximal 6.150.000,- Euro p.a. (wertgesichert auf
Preisbasis 2013) eine Erh6hung der Bezuschussung fur den laufenden Betrieb um brutto maximal
260.000 Euro p.a. (wertgesichert auf Preisbasis 2013) ab Betriebsaufnahme.

Um den weiteren Baufortschritt der StralRenbahnverlangerung von Leonding nach Traun sowie den
zeitgerechten Abschluss des Verkehrsdienstevertrages nicht zu beeintrachtigen, wird ersucht,
dass die O6. Landesregierung gemaf § 25 Abs. 5 O6. Landtagsgeschaftsordnung 2009 und unter
Berufung auf die durch die beschriebenen Umstande gegebene Dringlichkeit vorschlagen mdge,
von einer Zuweisung dieser Regierungsvorlage an einen Ausschuss abzusehen.

Unter Bedachtnahme auf die Mehrjahrigkeit der vom Land Oberdsterreich einzugehenden

Verpflichtung bedarf es gem. Art. 55 O6. L-VG iVm. § 26 Abs. 8 der Haushaltsordnung des Landes
Oberosterreich der Genehmigung durch den O4. Landtag.
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Die O4. Landesregierung beantragt, der O6. Landtag mége beschliel3en:

1. Auf Grund der  Dringlichkeit  wird gemall 8§ 25 Abs. 5  der
006. Landtagsgeschéftsordnung davon abgesehen, diese Regierungsvorlage einem
Ausschuss zur Vorberatung zuzuweisen.

2. Die aus dem beabsichtigten Abschluss einer Finanzierungsvereinbarung mit der
Schiene OO GmbH resultierende Mehrjahresverpflichtung, mit der sich das Land
Oberdsterreich verpflichtet, der Schiene OO GmbH zur Finanzierung der Verlangerung
der StralRenbahnlinie 3 von Leonding nach Traun zusatzlich Investitionszuschisse
von insgesamt 4.250.000 Euro, die in 17 gleich hohen Jahresraten in Hohe von 250.000
Euro ab 2013 bis einschliel3lich 2032 geleistet werden, sowie 75 % der jahrlich
nachweislich aus der Zwischenfinanzierung dafir anfallenden Zinsen zusatzlich zur
vorstehenden Jahresrate bereitzustellen, wird genehmigt.

3. Der erforderliche zusatzliche Zuschuss fir den laufenden Betrieb auf der
Verlangerungsstrecke der Stralenbahn von Leonding (Weingartshof/Doblerholz) nach
Traun (Schloss) ab Betriebsaufnahme bis einschlie8lich 2033 im Umfang von brutto
maximal jahrlich 260.000 Euro (wertgesichert rechnerisch auf Preisbasis 2013) wird
genehmigt.

Linz, am 11. Mai 2015
Fur die O4. Landesregierung:
Ing. Entholzer
Landeshauptmann-Stellvertreter
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